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Besides the regular drying function, many air dryers are equipped 



with an integrated pressure regulating function, so that a separate pressure 
regulator becomes superfluous. Since the condensation product accumulating 
in the air dryer might freeze in winter due to the lack of anti-freeze, 
the air dryers should, as a rule, be equipped with a heater to prevent said 
freezing. 

3.2.6.3 Subsequent Installation of Air Dryers 

By subsequently installing air dryers, the general operating permit for 
the vehicle is voided. There are sample certificates through the TUV 
available for the subsequent installation of the air dryers, which, 
however, in principle, only state that under certain circumstances 
there are no serious technical objections regarding refitting. 

In order to issue a new operating permit in accordance with § 19, 
Section 2 StVZO, the vehicle must be presented prior to that to a certified 
expert for the Motor Vehicle Traffic Authority (TUV) for evaluation. Generally, 
there should be no difficulties, if the sample certificate is available and the 
installation is made in accordance with the vehicle or equipment 
manufacturer's specifications. Of course, the shut-down pressure and 
switching period of the pressure regulator must be correct; in addition^ the 
stipulated fill times of the brake unit must not be exceeded. Releases by 
individual vehicle manufacturers, such as Daimler-Benz, Iveco, MAN, 
Kassbohrer, for air drying equipment can be requested. 

Installation instructions: Installation of the air dryer between compressor 
and four-circuit-safety valve (Figs. 3.26, 3.27). 

Do not have any anti-freezing device installed ahead of the air dryer (the 
function of the drying medium by the anti-freeze does no longer exist). 

The length of the pipe line between the compressor and the air dryer must be 
about 6 m (with a gradient toward the air dryer), so that the entry temperature of 
the compressed air does not exceed 65°C at the air dryer. 

Installation in the driving resistance area increases the water discharge. 

Avoid radiation heat from, e.g., exhaust, motor, etc., since these impair the 
degree of the air dryer's effectiveness. 

Check the air dryer with the pressure regulator for proper shut-down 
and starting pressures. 
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Figure 3.26 Installation sketch of an air dryer (according to Wabco). 
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Fig. 3 21 Installation sketch of an air dryer with pressure regulation function 
(according to Wabco) 

3.2,6.4 Regeneration air tank 

According to Knorr-Bremse, the size of the regeneration tank can be established 
according to the following criteria: 

□ total volume of the brake unit 

□ pressure regulator shut-off 

□ switching range of the pressure regulator 

□ duty cycle 

At a duty cycle of 40%, the result is the volume of the regeneration air 
tank depending on the shut-off pressure of the pressure regulator 
and the volume of the brake unit as follows: 



(1) 


shut-off pressure of the pressure regulator (bar) 


(2) 


total volume of the brake unit (1) 


(3) 


regeneration air tank 4 liter 


(4) 


regeneration air tank 5 liter 


(5) 


regeneration air tank 7 liter 


(6) 


regeneration air tank 9 liter 


Service: 



Under normal operating conditions and with a functional compressor 
it is assumed that the granulate is replaced every 1 to 2 years. 

Test: 

The function of the air dryer must be checked at regular intervals. 
This can be done by monitoring the water accumulation in the succeeding 
storage containers (drainage valve). The brake unit, in the pulling as well as the 
pulled vehicle, should be very tight, since leakages negatively influence the 
activation time of the compressor and, under certain circumstances, also the 
regeneration of the drying agent. 
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Nebcn der eigentlicheii Trocfcnungsfuiiktion, haben auch viele Lufttrockaer^fe 
Druckrcgelfunktion imegriert, so da£ ein separaler Drockregler entfallen kana;tpt^ 
das im Lufttrocknci anfalleade Kondensat wegen der fehlenden FrostschutznUtte^u^ 
fuhr im Winter einfrieren konole, *ollten die Lufttrocfoier im Rcgelfall cine Hefin^ 
dngebaut haben, die ebea das Einfrieren verbifldcrn soil. ^K&Sil 

3.2.6.3 Nachtrfiglicher JEinban vpn Lufttrocknern 

Durch den nacbtrSgtfchen Einbau vera Lufttrocknem eriiscbt die allgemeine Betriebs* ~,| 
erlanbms des Fahrzeugs. Zwar gibt ea fUr den nachtrlglichen Efobau der Lufttrockner, . 
Mustergutaehten des TOV, dk aber im Prinzip nur festhalteu, da8.es unter bestimni-"* 
ten Voraussctzungeo ke-ine t&dimschen Bedeakea gegen die Nacbritstung gibt. 

Damit tine neuc Betriebserlaubnis, gemaB § 19 Absatz 2 StVZO erteilt werden 
katin, tmiG das Fabrceug vorher eraera amtlicb anerkanntcn Sachverstandigen fur den • 
Kxaftfahrzeugverkebr (TUV) zur Begutacbtuag vorgefiJbrt wcrden. Im attgemcmen 
wird es kcine Schwierigkeilen geben, tvwm das Mustergutachten vorJiegt mid der 
Eiubau nach dea Aawcisungen des Fabizeug- Oder Ger&tehersteiiers erfqlgt ist. 
Selbstvcrst&ndiich raiissen Abschaltdruck- und Sckaltpanne des Druckregieis stim- 
men, auca ddrfea die vorgescbrJcbenen Fiil^eiten der Bremsanlagc nicht uberschrit- 
ten werden ^ Freigabea eiazclnet Fabrzeugberstellar, wie, Z.B. Daimler-Benz, Iveco, 
MAN, Kassbohrer* fiir Lufttrocknerfabrikate Kcgen vpi und find dort zu erfabren. , 

Kinbauhinweist: Einbau des Lufttrockners zwfechen Kbropressor und Vierkrcis- 
Schutzventii (Bildef 3.26, 3.27). 

Keme Frostschutzeiurichi ung vor dem Lufttrockner eiagebaut lasscn (Funktion des 
Trockcnmittels durcli Frostscbutzmittel 1st dann nicbt mehr gegeben). 

RohrleitungsJangc zwtschen Kompressor und Luittroekner ca. 6 m (mit Geralle zum 
Lufttrockner), damit die Dfuckluftemgangstemperaiur am Lufttrockiaer 65 °C debt 
tiberschreitct. * .* . ' 

Eiabau in dea Fabrtwindbcreicb erhdbt die Wasserausscheidung. • 

Strablungswarme durcb z. B. AuspufiY Motor usw. vermeidea, da dadurch der Wir- 
kungsgrad des Lufttrockners verschlechtcrt wird. 

Lufttrockner mit Druckregler auf richtigea Abschalt- und Einscbaltdruck priifen. 




Bild 2,26 Einbauschem? eines Lufttroclojcrs (each Wabco) 
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Bi!d 3.27 Einbauschcma cincs Lufttrockners mit Dnickregelfunktiqn (nacb Wabco) 
3.2.6.4 Regenerationpluftbehalter 

Nach Knorr-Bremse kann man die RcgeherationsbehaltergrG&e aach folgcnden Krite- 
rienfestlegcn: 

□ Gesamtvolumen dcr Bremsaolage . 

□ Abschaltdruck deg Druckreglcn •. 

□-Schaltspanne de$ Druckrcgelers ' " : ' 

.□ Binschaltdaucr 



: Bei eincr Einschaltdauer vori 40% ergibt sich das Volumen dcs Regenerationsluftbc- 
-i^hSltcrs in Abhangigkeit vom Abschaltdruck dcs Dru.ckreglers und des Volumens der ' 



mi SBremsanlage wic folgt: 

»f4-; . ,. 




fe^(jPAbschaltdnick de$ Druckicglers (bar)- . 
(^^^^Gtwamtvolu«ucn der Brcmsanlagc 

1 lii§®c ^$ e «ciatioi»luftbchaner 4 Lifer • 
I ^§S>^cgenewiionsluftbchaltcf 5 Liier . 
^^*gjS§fegcnerationsIuftbchaltflf 7 Liter * 
^^^^RcgcneraUonsluftbchakcr 9 Liter . • 
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j£? n g: . ... 

y^r nonualcn Betriebsbedingungcn und intafctera ^Compressor gebt man davon aus, 
Tfcciaa GranuIataUe 1 bis 2 Jahre erneuer t wird. 



^iktion des Lufttrockners 1st regelmaflig zu priifen. Dies kann dadurcn gesche- 
j^^toftn den Wasseranf all in nachgeschal te ten Yprratsbeh&ltern flberprtift (Ent- 
|run^QntiI). Die Brenisanlagc, sowohl im ziehenden als auch im gezogenen 
* 16?))^ senr d i cnt da Undich theiten die Einschaltdauer des Komprcssors 
I^SinfluBsen und die Regeneration dcs TrockeiunitteLs unter Umst&nden in 



